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Le pol
d'échappement
Curly avec son
silencieux sous le
châssis.

Ë La boîte à gants
. ë . enplastique

X _ typique des DL.
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Le moteur est un peu creu-x jusqu'à 5000 tours et
se déchaîne de 5000 à 9000 tours. La ouatrième
nous entraine à 136 km/h en bout de liene droite.
Pour les suspensions, Stephan a optÀ pour un
amortisseur à gaz réglable, compression et détente
de chez RS Performances et d'un contre-
amortisseur avant BGM. Le freinase est assuré
par un lrein de type origine à I'arrière et d'un
système full hydraulique de chez PM Tuning
couplé a un système ânti-plongée, entièrement
taillé dans 1a masse (esthétique irréprochable) à
I 'avant. Le freinage est puissant mais moins
mordant que le Nissin et surtout, les plaquettes
dbrigine mériteraient dêtre de meilleure qualité
La consommation est elle aussi au tendez-vous
avec un 10y100 km. Pour les pneumatiques,
Stephan a opté pour des Continental Twist Race.
Un pneu à gomme tendre, parfait pour une
utilisation sur piste ou sur route sèche (une
accroche démoniaque) mais à déconseiller vivement
sur 1e mouillé.

Le quatrième scoot est le DL n green machine n
de Sam de chez RS Performances. I1 est équioé
d'un cylindre 225 cm',protoq?e realisé par les
ateliers KRM en collaboration avec RS
Performances, d'un allumage à avance variable
allégé (poids du rotor 900 g), d'un carburateur
Keihin 33, d'une boîte à clapet KRM, d'un
embrayage 7 disques taillé dans 1a masse et d'un
pot usine RS Performances. Nous sommes 1à en
présence dîne véritable machine de piste. Résultat :
30.5 ch. Un bruit démoniaoue et une accélération
digne d'une moto de cross. Un couple important
présent des 3500 tours jusqu'à plus de 11500
tours, pour atteindre en bout de ligne droite 158
km/h. La première est inutilisable et la 2è'",3è'" et
4è" vitesse n'en finissent jamais avec du couple
oartout. La suspension est confiée à un amortisseur à
gaz rêglable RS Performances ancienne génération
et à un combiné Bitubo avant qui nous a épaté par
sa constance et sa progressivité lors des freinages.
Ceu,r-ci-sont assurés par un frein de gpe origine à
l'arrière et par un système semi-hydraulique
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Nissin à I'avant. Nous avons été surpris par 1a
puissance du frein âvant potrr un semi-lrydraul.ique.
Par contre, gros point négat7f, ce frein ne permet
pas un dosage fin et progressif Les pneumatiques
sont identiques a cetx de Stephan et obligatoires
sur ce sryle de scooter. La machine est très stable
en lisne droite même à très haute vitesse et
s'insciit parfaitement dans les grandes courbes. Par
contre el1e manque d'agilité dans les courbes
serrées. Un scooter de piste imposant le bruit, la
consommation et lèntretien qui va avec...
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Nous nous sommes régalés de pouvoir essayer ces
ouâfie machines sur circuit. Des scooters bien
difftte.rtr. avec des Derformances moteur ou
châssis bien au-dessui d'une machine dbrisine.
Du scooter de sentleman driver au t.oot.i d.
piste, il y en a pout tonr les goûts. Cependant, tous
ces spads sont devenus beaucoup moins fiables et
demandent olus d'entretien. Ils sont aussi
beaucoup plui bruyants et donc pas très aimés
dans nos grandes villes Au niveau de 1a sécurité,
même si beaucoup d'efforts ont été réalisés sur
I'amélioration du freinage ou de la tenue de route,
ces DL restent des machines qui nbnt pas été
conçues pour rouler à ces vitesses, sauf comme ici
sur circuit bien sûr. Le dernier point et non ie
moindre, toutes ces modifications et améliorations
sont très onéreuses. Des scooters très attirants,
avec des sensations de roulage ertraordinaires mais
avec de nombreux inconvénients. On a rien sans
f1en.. .  
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