
ai 2010, voilà maintenant
quatre ans que la régle-
mentat ion technique

< Grand Tourisme de série u est en vi-
gueur en rallye. Un constat s' im-
pose, passé l'enthousiasme initial, et
le développement via Oreca de la
Porsche 996 GT3 entre autres ap-
paritions dAston Martin V8 Vantage
par I'entremise de Frédéric Dor, il
n'a jamais véritablement atteint sa
vitesse de croisière. Au delà de nos
frontières, en Espagne notamment,
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s'illustrent également des Porsche
et des Ferrari. Sauf que leurs pré-
parateurs bénéficient davantage de
libertés pour en faire de véritables
bêtes de course. Au point qu'elles
rivalisent avec les S2000 officielles.
D'oir le lobbying de quelques pilo-
tes nationaux, tels Nicolas Bernardi
ou Gilles Nantet, pour obtenir la
même marge de manceuvre dans
nos contrées, ne serait-ce que dans
le cadre du championnat de France.
Leurs arguments sont recevables.

Voilà l'opportunité rêvée de donner
un nouveau souffle à la catégorie et
d'oftrir aux spectateurs de la variété,
avec des voitures mythiques ô com-
bien spectaculaires. Les construc-
teurs français sont évidemment plus
frileux. Difficile en effet pour eux
d'imaginer Ieur dernière création
subir la loi d'une monture emme-
née par un amateur. Mais la FFSA
tranche finalement en faveur des
premiers. Elle I'a assez répétée, le
championnat national est aujour-

d'hui devenu un championnat de
niches. Ça n en fera qu'une de plus !
D'oir I'entrée en vigueur du règle-
ment < GT + >dès le Limousin.

Il faudra attendre le Mont-Blanc
pour qu'une première auto, en I'oc-
currence Ia Porsche 996 Cup de
Gilles Nantet, fasse ses débuts en
spéciale, Les résultats sont immé-
diats. Et I'accueil enthousiaste. Aux
Cévennes, c'est au tour de Romain
Dumas d'étrenner sa 997 GT3 RS.
Dès l'ES l, le pistard alésien signe le



Ators que Romain Dumas faisait essayer ses Porsche
GT3 RS ( GT + >> de rattye à waLter Rôhrt, nous avons
comparer les deux phi tosophies de concept ion.. .

996 GT3 RS ( GT ) et 997
prof i té de l 'occasion Pour

Iexte ERIC BELLEGARDE - Photos PHILIPPE MAITRt

t ro is ième temps, à une demi-se-
conde au kilomètre de la Peugeot
307WRC emmenée Par Cédric Ro-
bert. La suite sera plus difficile. Mais
I'essentiel est fait. Au point qu'au-
jourd'hui, les montures homolo-
guées en u GT + > focalisent l 'at-
tention. D'autant que cette année,
elles auront également accès aux
épreuves coef.S de la CouPe de
France sous conditions. Seul Gilles
Nantet fait le voyage jusqu'au Tou-
ouet. Dès le n Charbo > néanmoins,

sur un terrain très raPide Plus à
leur avantage, il dewait être rejoint
par Nicolas Bernardi et Romain Du-
mas sur des Porsche de dernière
génération tandis que d'autres four-
bissent encore leurs armes... Bo-
zian, avec la BMW 135i, ou Eric
Gonnet, avec une Corvette. Pour
en arriver là néanmoins, compte
tenu de la spécificité de chacune
des autos, i l  a souvent fallu faire
du cas par cas. D'oir le remodelage
du règlement, en concertation avec

les acteurs du milieu, dès décembre
dernier. La catégorie reste toute-
fois diff ici le à appréhender. No-
tamment car, exception faite des
quatre roues motrices, i l  est possi-
ble d'élaborer une ( GT + ) soit à
partir d'une voiture de circuit is-
sue d'une coupe monomarque t)?e
Carrera Cup, soit à Partir d'une GT
de série, soit enfin sur la base d'une
GT3 FIA. Gil les Nantet et Nicolas
Bernardi ont choisi Ia première op-
tion, et faute de carte grise, sont,

en attendant mieux, autorisés à
rouler enW garage. Romain Dumas
est en revanche Parti d'une Pors-
che 997 GT3 RS de série. Nous avons
profité d'une rencontre avec Wal-
ter Rôhrl, organisée à son init ia-
tive, pour vous détailler les diffé-
rences qui  existent entre cet te
dernière et  son ancienne 996
GT3RS, homologuée en GrouPe
< GT de série >. Histoire d'expliquer
une bonne fois Pour toutes les lar-
gesses permises en u GT + u.
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Moteur
Le règtement autor ise t rès peu de [at i tudes et  c 'est  tant  mieux!
Car ces autos sont souvent généreusement pourvues en La mat ière en
ser ie Puis c 'est  un sér ieux gage de f iabi t i té que de conserver Le
moteur en conf igurat ion d 'or ig ine Ainsi ,  [e 3,6 Li t res de La gg6
dévetoppe 381 chevaux [7400 tr /mnl pour un peu ptus de 3g mkg de
coupLe (5 000 tr lmnl contre 450 (7 900 tr /mn) chevaux et  près
de 44 mkg [6750 tr lmn] pour te 3,8 t i t res de La gg7. De [ 'aveu même
de Romain Dumas, dans ce domaine, Le gros avantage de [a < GT + >
concerne surtout te gain non négt igeabLe de couple.

Les deux moteurs demeurent strictement de série. Seule différence
visibte, ta doubte prise d'air d'admission sur la 997 GT3 RS.

Châssis
De ce point  de vue, aucune di f férence réglementaire ne sépare
les deux autos Ettes bénéf ic ient  toutes deux d'amort isseurs
Sachs, régtabtes selon trois voies (compression haute/basse
vi tesse et  détentel  Simptement,  étant de générat ions
di f férentes,  se dist inguent-eI tes par des di f férences de
concept ions Ainsi ,  quand [a 996 est  ent ièrement montée sur
si [entb[oc,  ta 997 fai t  appet à des rotules UnibaI pour tes
art icutat ions infér ieures t r ianguLées de son train avant,  soi t  un
gage de r ig id i té supér ieure Aujourd'hui ,  [es <GT+> peuvent
réal iser des performances de haut vol  face aux WRC ou autres
52000, concues spécialement pour [a course, sur des terrains
très spéci f iques type (  Charbo > Mais eLtes resteront toujours
[ imitées par leurs débattements de suspensions. Car et les
doivent conserver les points d 'ancrage d'amort isseurs
d or ig ine.  Et quand une WRC tutoie aujourd'hui  tes 300 mm de
débattement,  une < GT+ > se contente de ta moit ié
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) Freinage
Avantage une nouvel le fors à ta gg7, pour les mêmes raisons qu au
chapi t re du moteur.  A savoir  qu'en [a mat ière,  i t  est  obt igatoire de
conserver [e dimensionnement d 'or ig ine Alors que La gg6 embarque des
disques de 350 mm à [ 'avant et  330 à [ 'arr ière,  ta 997 peut se targuer
d'ôtre équipée en 380 mm à L'avant et  350 à L 'arr ière.  A noter enf in que
toutes deux sont dotées d'un pedal box, permettant de supprimer L'ABS
et autorisant égaLement une baLance avant/arrière réq[abte.

Les deux règlements obtigent à conserver tes dimensions de série.
A I 'avant, ta 997 là droitel arbore des disques de 380 mm contre 350 à sa
petite sæur [a 996.

Les deux font appe[ à des amortisseurs Sachs trois voies
mais ta 997 [ci-dessusl peut se targuer d'une rigidité
supérieure grâce notamment à son train avant en partie
monté sur rotules.



e ( GT+ D est l'opportunité
rêvée d'offrir au pubtic
un spectacle de haut Yo[

Poids
La catégorie < GT+ > permet un
a[[égement supérieur, c'est
d'ailteurs t 'un de ses principaux
avantages. Pour preuve, avec
1 280 kitos sur [a ba[ance, [a
996 GT3 RS homotoguée en
< GT de série >, bien qu'étant [a
meitleure base de départ du fait
notamment de son aileron et de
son capot carbone d'origine,
accuse un embonooint  de 60
kilos par rapport à sa
remplaçante, ta 997 GT3 RS
< GT+ > [1 220 ki tos] .
Le règtement < GT+ > stipute en
effet que < pour les voitures issues
du GT de série FFSA, le poids
minimum sera celui de Ia fiche
d'homologation, réduit de 6 o/o >.
Pour y parvenir, ptusieurs atternatives. lI est ainsi possibte de recourir
au polycarbonate pour les vitres latérates et [a [unette arrière. Exit
donc les systèmes électriques que conserve La 996. De même,
le remplacement des pièces mécaniquement démontabtes type pare-
chocs, ouvrants, aites par des étéments en fibre est autorisé. Autant
de solutions qui permettent aujourd'hui à la 997 de Romain d'être à
son poids mini. Moyennant un nouvel investissement, iI pourrait encore
gagner cinq à dix kitos. AuqueI cas, iI devrait néanmoins opter pour
une gueuse de test idéalement placée. Car entre temps, ta FFSA
a tibératisé le recours au carbone et au kevlar pour [a carrosserie,
si et seulement si, les pièces existent déjà dans [a banque d'organes du
constructeur. 0r, c'est bien [e cas chez Porsche. Lune des raisons pour
lesouetles Romain a choisi une 997 GT3 RS concerne enfin [a
contenance de son réservoir, t imitée à 64 titres d'origine, quand une
Carrera Cup embarque 90 titres. La première mouture du règtement
interdisait de te modifier. Du coup, c'était ta seute sotution pour loger
[a roue de secours dans [e coffre avant et optimiserainsi [a répartit ion
des masses. Mais ta tibératisation de décembre dernier a deouis
changé [a donne. Et aujourd'hui, les réservoirs soup[es, préférables en
termes de sécurité, sont même autorisés.

Boîte de vitesses
C'est [a principate différence entre les deux montures.Ouand ta 996
< GT de série > conserve [a traditionnette boîte six synchro Igritte en H),
la 997 < GT+ > bénéficie d'une transmission séouentietle issue de [a
Carrera Cup, équipée d'une pignonnerie courte. Ptusieurs avantages
à ceta. Tout d'abord, un confort de pilotage accru. Car e[[e est dotée
d'une micro coupure des gaz, permettant au pitote de monter les
rapports, sans lever [e pied de [ 'accétérateur ni évidemment recourir à
['embrayage. Pour préserver les crabots, Romain préfère toutefois
débrayer au rétrogradage. Le deuxième avantage concerne
['étagement, bien mieux adapté à [a pratique du ra[[ye. A t 'époque du
lancement des < GT de série > et du dévetoppement par Oreca de [a
996 GT3, t 'équipe dArnaud Etizagaray s'était évidemment penchée sur
[a question. Sauf qu'avec 227 knlh en vitesse de pointe, contre 215
à l 'actuette 997 < GT+ >, c'est encore trop long. La boîte de série avait
en revanche l 'avantage de [a tongévité. Depuis les débuts en rattye de
Romain, intervenus en 2008, aucune pièce n'a été changée. La boîte
séquentiette est e[[e donnée pour trente heures d'uti l isation sur circuit,

avant ouverture. Mais t 'équipe
de Romain ne dispose pas encore
de suffisamment de recuI oour
déterminer avec orécision [a
fréquence des révisions en usage
raltye.

La 997 <GT *r lci-contrel
est équipée d'une boîte séquentiette
tandis que ta 996 < GT u lci-dessousl
conserve ta boîte à commande
manuette lgritle en Hl. Toutes deux
sont en revanche dotées d'un frein
à main hydrautique.

Sur ta 996 < GT u lici en photol
comme sur la 997 < GT +>,
la roue de secours est placée dans
le compartiment avant pour des
questions de répartition des masses.

La 997 ( GT + > sst notamment équipée de vitres ptus tégÈres en potycarbonate.
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VERDICT
A ta droite de Romain Dumas
Romain ne [e nie pas, ta 996 présentait [e gros avantage d'avoir au
préatabte été dégrossie par d'autres. Aujourd'hui, avec [a 997 < GT+ >,
it fait un peu figure de précurseur dans [ 'Hexagone. Au point qu'ette
devrait encore se bonifier à force de roulages. Dans [ 'état actue[ des
choses, iI reconnaît que ta 996 se montre plus facl[e à appréhender,
ptus prévenante, du fait notamment d'un châssis plus soupte. E[[e est
égatement huit centimètres moins Large, ce qui [a rend ptus maniable
sur les petites routes souvent empruntées en ra[[ye. La 997 en revanche
est pLus rapide, c'est un fait. < ELIe freine mieux, exp[ique Romain. Avec
son aileron plus imposant, elle est également pLus stable à haute vitesse.
Simplement, it nous manque encore La facitité de pilotage. > Echappement
peut d'ai[[eurs en témoigner ! La rencontre avec Walter Rôhrt, organisée
sur te Pôte Mécanique d'Atès, a été [ 'occasion pour nous de poser notre
séant dans [e baquet de droite des deux autos. Et force est de constater
que [a dernière création de Monsieur Araxa Racing, entendez par [à Axe[
Ptankenhorn, te préparateur atlemand de Romain, est un monstre de
brutatité ! Chaque pression sur l 'accétérateur en sortie de virage requiert
une vigilance extrême de [a part du pitote, et vous cataputte jusqu'à ta
courbe suivante dans une sonorité enivrante. La boîte mieux étagée,
dont les rapports s'enctenchent dans un claquement sourd, donne
encore plus de vigueur à une mécanique qui n'en manque déjà pas.
lmaginez donc sur La piste ratlye atésienne, particutièrement étroite
et défoncée, oir [es ciets se succèdent . La moindre roue dans [ 'herbe
et c'est [a sortie... A[ors vous avez beau savoir que Romain [a connaÎt par
cæur. lI n'empêche... Sensations garanties ! Réservée donc aux pilotes
aguerris I Et dire que Romain assure que, ne serait-ce que sur les pneus,
qui ne sont pas de véritabtes sticks, iI y aurait beaucoup à gagner...
La < GT+ >, et dans une moindre mesure sa petite sæur [a < GT >, sont
quoiqu'i l . arrive déjà des armes redoutab[es. Vient [ 'éternel question
budget. Etant donné qu'it s'agit toutes deux de GT3 RS, avec cartes
grises en bonne et due forme, iI faut, selon Romain Dumas, compter
150000 € oour l.a 996 et 220000€ oour [a 997. Ators à vos économies! I

52 I Echappement 1{'524ærit 2011



Oisposition en porte-à faux-arrière
Cylindrée lcm'l 3 600 3797

Alésage x course lmml 100 x76.t+ 102.7 x76.tr
11.7 :1 12,2:1

4 [tevée vâriabtel

Arbrclsl à cames 2 doubtes lcatage 2 doubtes lcatage
variabteadmissi0nl variabteadm/échaol

Puissance maxi lch à tr/mnl 38r à 7400 450 à 7900
Puissance au litre (chl 106 l l9

CouDle maxi lmks à ù/mnl 39.2 à 5000 43.8 à 6750
Couple au titrr lmkgl t0.9 I  t .c

Bofte de vitesses mecantque

Commandc gritte en H séquentiette
Itevierl

Pneus avant 235/40 ZR 18
Arrike 235/40 ZR 18

FreinsAV/ARbenmml disquesvent [350/3301 disquesvent [380/350)
Poids annoncé (rgl r 280 1220

Empattement lmml 2 355
Longueur - largeur {mml l,1,35 - 1 77 0 1,1,60 - 1852

1 275 r 280

6 à ptat, opposés trois à trois

--:-':-::

Hauteur lmnl
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